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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Geblaseanordnung
zur Bellftung eines Fahrzeugs, insbesondere eines In-
nenraumes eines Fahrzeugs. Des Weiteren betrifft die
Erfindung ein Verfahren zur Beliiftung eines Fahrzeugs.
[0002] Ublicherweise wird zur Beheizung und/oder Be-
Iiftung eines Fahrzeugs eine Heiz- und/oder Klimaanla-
ge verwendet, Uber welche aus einerim Fahrzeuginnen-
raum liegenden oder von aussen gespeisten Ansaugoff-
nung Luft tber Kanale in den Fahrzeuginnenraum gefor-
dertwird. Zur Erhéhung eines daraus resultierenden Luft-
massenstromes im Fahrzeuginnenraum, insbesondere
im Fondbereich, wird haufig in Ausblaskanalen eine als
Fondgebladse bezeichnete Geblaseanordnung einge-
setzt. Bedingt durch entlang von Fahrzeugldngsseiten
getrennt verlaufende, linksseitige und rechtsseitige
Fondkanale zur BellGftung des Fondbereiches umfasst
die Gebldseanordnung zwei Geblase, auch Doppelge-
bldse genannt. Diese werden (blicherweise durch ge-
trennte Motoren angetrieben. Hierdurch kommt es zu ei-
ner hohen Gerduschentwicklung, welche sich nachteilig
aufden Fahrkomfort auswirkt und dartiber hinaus beson-
ders kostenaufwandig ist. Alternativ kann das Doppelge-
bldse nur ber einen einzelnen Gebldsemotor angetrie-
ben werden. Hierbei kommt es im Falle, dass eine im
Fondkanal vorgesehene Absperrklappe geschlossen ist,
zueinem in dem betreffenden Geblase besonders hohen
Gegendruck, welcher Nahe am maximalen Betriebs-
punkt heranreicht und sich ebenfalls akustisch nachteilig
auf den Fahrkomfort auswirkt.

[0003] DE-C-10002951 offenbarteine Geblaseanord-
nung gemaf dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, eine Geblaseanordnung zur Beluftung eines Fahr-
zeugs anzugeben, welche gegenuber dem genannten
Stand der Technik mit deutlich vereinfachten Aufwand
und verbesserter akustischer Eigenschaft ausgestattet
ist. Des Weiteren ist ein zur Beluftung des Fahrzeugs
besonders geeignetes Verfahren anzugeben.

[0005] Die Aufgabe bezlglich der Geblaseanordnung
wird erfindungsgemafl gelést durch ein mittels eines
Elektromotors angetriebenes Doppelgeblase, welches
eingangsseitig mit mindestens einem Ansaugkanal und
ausgangsseitig mit mindestens zwei Ausblaskanalen
verbunden ist, wobei mindestens ein Ausblaskanal ein
Umfuhrungselement aufweist, iberwelches der entspre-
chende Ausblaskanal mit mindestens einem Ansaugka-
nal zustandsabhéangig verbunden ist., und die Stellung
des Unfuhrungselements in Abhangigkeit einer lber die
Ausblaskanale eingestellten Drosselung der Bellftung
verandert wird.

[0006] Die Erfindung geht dabei von der Uberlegung
aus, dass die Geblaseanordnung mit zwei Geblasen fir
einen mehrflutigen Betrieb anstelle eines zweimotorigen
Antriebs einmotorig angetrieben werden sollte, um Mo-
torengerausche entsprechend zu reduzieren. Bei einer
vorteilhaften Ausfiihrungsform sind zwei von einander
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getrennt ausgefilhrte Ansaugkanale und zwei von ein-
ander getrennt ausgefiihrte Ausblaskanale vorhanden,
wobei jeweils ein Ausblaskanal ber jeweils ein Umflh-
ringselement mit einem Ansaugkanal zustandsabhan-
gig verbunden ist. Die beiden Geblése sind dabei mehr-
flutig, beispielsweise zweiflutig, d. h. jedes der beiden
Geblase ist einflutig ausgebildet oder dreiflutig, d. h. ein
Geblase ist zweiflutig und das andere einflutig ausgebil-
det usw.. Unter Flutigkeit wird dabei bei Radialgeblasen
die Anzahl der Ansaugwege verstanden.

[0007] Erfindungsgemal sollten durch verschiedene
Liftungseinstellungen im Fahrzeuginnenraum bedingte
Gerausche ebenfalls reduziert sein, wobei gleichzeitig
eine mdglichst individuell einstellbare Luftstromvertei-
lung im Fahrzeuginnenraum ermdglicht sein sollte. Hier-
zuistim Ausblaskanal ein Umfihrungselement vorgese-
hen, welches zustandsabhangig den Ausblaskanal mit
dem Ansaugkanal verbindet. Dabei wird in Abhéngigkeit
vom Drosselungsgrad der Luftstromverteilung im Fahr-
zeuginnenraum das Umfuhrungselement entsprechend
eingestellt.

[0008] Je nach Artund Ausflihrung der Gebladseanord-
nung wird das Doppelgeblase bevorzugt iber minde-
stens zwei voneinander getrennten Ansaugkanalen ge-
speist. Alternativ kann das Doppelgeblase uber eine gro-
e Kammer (auch Kammerkanal genannt) oder uber
zweiteilweise verbundene Kanale gespeistwerden. Dies
ist insbesondere aufgrund des nur begrenzt zur Verfi-
gung stehenden Bauraumes vorteilhaft. Fir eine gleich-
malRige Bellftung des gesamten Innenraums Uber ver-
teilt angeordnete Bellftungsdisen ist zweckmaRiger-
weise das Doppelgebldse ausgangsseitig mit minde-
stens zwei voneinander getrennten Ausblaskanalen ver-
bunden. Dabei weist jeder Ausblaskanal ein zugehériges
Umfuhrungselement auf, iber welches der betreffende
Ausblaskanal mit dem zugehérigen Ansaugkanal zu-
standsabhangig verbunden ist. Fir eine gleichmalige
Verteilung des mittels der Geblaseanordnung erzeugten
Luftmassenstroms sind die Ausblaskanéle zweckmafi-
gerweise getrennt voneinander ausgebildet. Hierdurch
ist eine getrennte Filhrung und eine besonders gute Ver-
teilung des Luftstroms im Fahrzeuginnenraum méglich.
Fir eine Bellftung des Fahrzeuginnenraumes auch im
hinteren Bereich bei einer haufig im Frontbereich ange-
ordneten Geblaseanordnung sind die Ausblaskanale zur
Bellftung von langsseitig im Fahrzeug verlaufenden
Fondkanéalen vorgesehen.

[0009] Fir eine besonders einfache und einstellbare
Umfuhrung der Beliftungsluft bei Absperrung eines der
Fondkanale ist das Umfuhrungselement zweckmaRiger-
weise als Absperrklappe ausgebildet. Mittels einer der-
artigen, einstellbaren Absperrklappe ist ein Volumen-
strom zwischen 0% bis 100% einstellbar. Zweckmafi-
gerweise istder jeweilige Ausblaskanal miteinerin einen
Umfiihrungskanal miindenden Offnung versehen. Mit
anderen Worten: Die Ausblaskanéle weisen druckseitig
vor dem Umfiihrungselement zuséatzliche Offnungen auf,
die Lufteintritte in einen Umflihrungs- oder Bypasskanal
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bilden. Das Umfiihrungselement ist dabei derart ange-
ordnet, dass es in seinen Endpositionen zum einen die
Offnung zum Bypasskanal vollstandig verschliet bei
gleichzeitig vollstdndig gedffneten Ausblaskanal und
zum anderen den Ausblaskanal vollstédndig verschlief3t
bei gleichzeitig vollstandig gedffneter Offnung zum By-
passkanal. D.h. die Offnung zum Bypasskanal ist um so
weiter getffnet, je weiter der Austritt zum Ausblaskanal
durch das Umflihrungselement geschlossen ist.

[0010] Vorteilhafterweise miindet der jeweilige Um-
fuhrungskanal in den zugehdrigen Ansaugkanal. Hier-
durch ist ein einseitiger Umlaufbetrieb oder auch ein
KurzschlufRbetrieb ermdglicht, welcher mit einem ein-
stellbaren Luftstrom entsprechend definiert gefuhrt, ins-
besondere zuriickgefuhrt werden kann, wodurch die er-
forderliche Ausblasleistung in den jeweiligen Ausblaska-
nal reduziert wird.

[0011] Diebeziiglichdes Verfahrens zurBeluftung des
Fahrzeuges genannte Aufgabe wird erfindungsgeman
gelést, indem ein mittels eines Motors angetriebenes
Doppelgeblase eingangsseitig tiber einen Ansaugkanal
mit einem Ansaugstrom bespeist wird, welcher aus-
gangsseitig in einen Ausblasstrom geflihrt wird, wobei
zustandsabhangig mittels eines Umfuhrungselements
der Ausblasstrom als Umlaufstrom dem Ansaugstrom
wieder zugeflihrt wird. Fir eine mdglichst individuell ein-
stellbare Belliftung des Fahrzeuginnenraumes wird der
Ausblasstrom anteilig zuriickgefihrt. Je nach Stellung
einer im Fahrzeuginnenraum einstellbaren Bellftungs-
dise wird mittels des Umflihrungselement ein entspre-
chender Anteil des Ausblasstrom dem Ausblaskanal und
somit dem Fondkanal zugefiihrt und der andere Teil dem
Bypasskanal und somit dem Ansaugstrom wieder zuge-
fahrt. Fir eine individuelle Aufteilung des Luftmassen-
stromes im Fahrzeuginnenraum wird der Ausblasstrom
mittels mindestens zweier, insbesondere getrennt ver-
laufender Ausblaskandale geteilt und dem Fahrzeugin-
nenraum Uber verschiedene Stellen z.B. im Fondbereich
oder Fullraumbereich zugefihrt. Hierdurch ist eine be-
sonders angenehme Klimatisierung des Fahrzeuginnen-
raums maglich.

[0012] Ineinerbevorzugten Ausfilhrungsform wird der
Ausblasstrom kanalabhangig gefuhrt und/oder zurlick-
gefuhrt. Mit anderen Worten: Der Ausblasstrom wird ge-
teilt und getrennt voneinander beispielsweise in langs-
seitig im Fahrzeug verlaufende Fondkanale gefiihrt und
je nach Stellung der Beliiftungsdiise und der daraus re-
sultierenden Stellung des Umflihrungselementes je Ka-
nal auch ggf. anteilig dem Ansaugstrom zugefiihrt. Somit
ist neben einer besonders komfortablen Klimatisierung
auch eine hinreichend gute Gerauschreduktion gege-
ben.

[0013] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile beste-
hen insbesondere darin, dass durch eine mittels eines
Umfuhrungselements zustandsabhangig einstellbare
Verbindung zwischen einem Ausblaskanal und einem
Ansaugkanal ein Umlaufbetrieb, insbesondere im Falle
einer geschlossenen Beliftungsklappe im Ausblaskanal
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méglich ist. Darliber hinaus ist die durch ein Doppelge-
bldse zweiflutig ausgebildete Geblaseanordnung fiir eine
strikte 1&ngsseitige Trennung des Luftmassenstroms in
zwei Teilstrome ausgelegt, wodurch eine links-rechts ge-
trennte Temperierung ermdglicht ist, die eine Komfort-
steigerung bedeutet. Des Weiteren weist die Geblase-
anordnung einen einzelnen Geblasemotor zum Antrieb
des Doppelgeblédses auf. Dies fihrt zum einen zu einer
Reduzierung der Motorgerdusche und zum anderen in
Kombination mit dem mittels des Umflihrungselements
bewirkenden Umlaufbetrieb zur Reduzierung eines bei
Absperrung des Ausblaskanals verursachten Gegen-
drucks und somitzu einer weiteren Reduzierung von aku-
stischen Gerduschen.

[0014] Der wesentliche Vorteil des einseitigen Kurz-
schlussbetriebes ist, dass sich der Betriebzustand des
einzigen Motors und die Luftmenge der jeweils anderen
Seite nicht spurbar andern. Somit kann die eine Seite
gedrosselt werden, wéhrend die andere Seite akustisch,
temperatur- und luftmengenmaRig unbeeindruckt bleibt,
obwohlnur ein einziger Motor verwendet wird. Es werden
also Kosten (Motor/Infrastruktur) und Bauraum gespart
ohne eine Funktionseinbufie hinnehmen zu missen.
[0015] Ausfiuhrungsbeispiele der Erfindung werden
anhand einer Zeichnung néher erldutert. Darin zeigen:
Fig.1  schematisch eine Geblaseanordnung mit ei-
nem durch einen Motor angetriebenen Doppel-
geblase in perspektivischer Darstellung,
schematisch einen Querschnitt durch die Ge-
bldseanordnung nach Figur 1,

schematisch einen Langsschnitt durch die Ge-
bldseanordnung nach Figur 1 mit geschlosse-
nem Umfluhrungselement, und

schematisch einen Langsschnitt durch die Ge-
bldseanordnung nach Figur 1 mit offenem Um-
fihrungselement

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

[0016] Einander entsprechende Teile sind in allen Fi-
guren mit den gleichen Bezugszeichen versehen.
[0017] Figur 1 zeigt eine Geblaseanordnung 1 mit ei-
nem aus zwei Geblase 2 gebildeten Doppelgeblase 4,
welches ausgangsseitig zwei voneinander getrennte
Ausblaskanalen 6 aufweist. Je nach Art und Ausfiihrung
der Gebldseanordnung 1 kann diese auch einkanalig,
d.h. einen einzigen Ausblaskanal 6 aufweisen. Der je-
weilige Ausblaskanal 6 weist druckseitig eine Offnung 8
auf. In Figur 2 ist die Gebldseanordnung 1im Querschnitt
dargestellt. Das Doppelgeblase 4 wird mittels eines Elek-
tromotors 10 angetrieben. Dabei werden beide Geblase
2 Uber einen gemeinsamen Elektromotor 10 angetrie-
ben.

[0018] ZurErzeugung eines einstellbaren Luftstromes
ist das Doppelgeblédse 4 eingangsseitig mit zwei vonein-
ander getrennten Ansaugkanalen 12 verbunden. Alter-
nativ kann das Doppelgeblése 4 iber einen einzigen An-
saugkanal 12 gespeist werden.

[0019] Der jeweilige Ansaugkanal 12 dient der Spei-
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sung eines der beiden Gebldse 2 mit einem zugehdérigen
Ansaugstrom E. Ausgangsseitig ist das Doppelgeblése
4 mit den Ausblaskanalen 6 verbunden. Bevorzugt die-
nen die beiden Ausblaskanale 6 einer getrennten Be-
speisung des Fahrzeuginnenraums mit warmer und/oder
kalter Luft Gber getrennte Luftmassenstrdme. Hierzu
minden die Ausblaskanale 6 in Fondkanale 16, welche
beispielsweise l&ngsseitig im Fahrzeug verlaufen.
[0020] Zur Einstellung eines Uber den jeweiligen Aus-
blaskanal 6 strdbmenden Ausblasstrom A weist der be-
treffende Ausblaskanal 6 ein Umflihrungselement 14 auf.
Das Umflihrungselement 14 ist beispielsweise als Ab-
sperrelement, insbesondere als einstellbare Absperr-
klappe ausgebildet. Je nach Stellung des Umfiihrungs-
elements 14 wird ein entsprechender Ausblasstrom A in
den an den jeweiligen Ausblaskanal 6 anschliefenden
Fondkanal 16 geflihrt. Dabei wird die Stellung des Um-
fihrungselements 14 in Abhangigkeit von einer im In-
nenraum des Fahrzeugs eingestellten Drosselung der
Bellftung, z.B. Uber eine nicht ndher dargestellte Beluf-
tungsdise verandert. D.h. wird beispielsweise durch ei-
nen Insassen im Fahrzeug die Beliuftung des linksseiti-
gen Fondbereich vollstandig durch Offnen der Belif-
tungsdise gedffnet und im rechtsseitigen Fondbereich
die Beliftungsdise vollstandig geschlossen, so ergibt
sich die in Figur 2 dargestellte Stellung der Umfilhrungs-
elemente 14 mit einer in Richtung des einen Fondkanals
16 vollstandig offenen Stellung und mit einer in Richtung
des anderen Fondkanals 16 vonstandig geschlossenen
Stellung des betreffenden Umfiihrungselements 14.
[0021] D.h. das Umfuhrungselement 14 ist zwischen
zwei Endpositionen einstellbar, wobei in Abhangigkeit
vom Drosselungsgrad der Beliiftung im Innenraum jede
beliebige Zwischenstellung einstellbar ist. Zur Vermei-
dung eines bei einer vollstdndigen Schliefung des Aus-
blaskanals 6 in Richtung des Fondkanals 16 auftreten-
den Gegendrucks ist das Umfiihrungselement 14 derart
angeordnet, dass es bei einer Drosselung des in den
Fondkanal 16 stromenden Ausblasstroms A die druck-
seitig im Ausblaskanal 6 angeordnete Offnung 8 entspre-
chend freigibt und éffnet. Die Offnung 8 des jeweiligen
Ausblaskanals 6 ist dabei strémungsseitig vor dem Um-
fuhrungselement 14 angeordnet und mindet in einen
Umfuhrungskanal 18. Der Umfilhrungskanal 18 fihrt in
der Art eines Bypass oder einer Schleife wieder in den
Ansaugkanal 12 zurtick. Somit wird bei einer Drosselung
des in den Fahrzeuginnenraums geflihrten Ausblas-
stroms A ein entsprechender Anteil als Umlaufstrom U
uber den Bypass- oder Umfiihrungskanal 18 in den An-
saugstrom E zuriickgefiihrt. Mitanderen Worten: Je nach
Stellung des.jeweiligen Umfilhrungselements 14, auch
Bypass-Klappe genannt, wird kanalabhéngig die Off-
nung 8 um so weiter gedffnet, je weiter der Auslauf in
den Fondkanal 16 geschlossen ist.

[0022] InFigur3istdie Gebldseanordnung1imLangs-
schnitt durch den vollstédndig gedéffneten Ausblaskanal 6
und Fondkanal 16 dargestellt. Dabeiwird das betreffende
Geblase 2 mitdem Ansaugstrom E vom Ansaugkanal 12
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gespeist. Druckseitig wird der Ausblasstrom A (ber das
die Offnung 8 verschlieRende Umfiihrungselement 14
dem offenen Fondkanal 16 zugefiihrt (= Normalbetrieb
der Gebldseanordnung 1). In Figur 4 ist die Gebldsean-
ordnung 1 im Langsschnitt durch den vollstindig ge-
schlossenen Ausblaskanal 6 und Fondkanal 16 darge-
stellt. Dabei verschlielt das Umflhrungselement 14 in
seiner Endposition den Fondkanal 16 und 6ffnetden Um-
flihrungskanal 18 (iber die Offnung 8, so dass der Aus-
blasstrom A (ber den Bypass- oder Umflihrungskanal
18 dem Ansaugstrom E wieder zugefiihrt wird (= Umlauf-
betrieb der Geblaseanordnung 1).

Bezugszeichenliste

[0023]

1 Geblaseanordnung
2 Geblése

4 Doppelgeblase

6 Ausblaskanal

8 Offnung

10  Elektromotor

12 Ansaugkanal

14 Umfuhrungselement
16  Fondkandale

A Ausblasstrom
E  Ansaugstrom
U  Umlaufstrom

Patentanspriiche

1. Gebldseanordnung (1) zur Beliftung eines Fahr-
zeugs, umfassend ein durch einen Elektromotor (10)
angetriebenes Doppelgeblase (4), mindestens ei-
nen Ansaugkanal (12), der eingangsseitig mit dem
Doppelgeblase (4) verbunden ist und mindestens
zwei Ausblaskanale (6), die ausgangsseitig mit dem
Doppelgeblase (4) verbunden sind dadurch ge-
kennzeichnet, dass mindestens einer der Ausblas-
kanale ein Umfiihrungselement (14) aufweist, tiber
welches der betreffende Ausblaskanal (6) mit dem
zugehdrigen Ansaugkanal (12) zustandsabhangig
verbunden ist, und die Stellung des Umflihrungsele-
ments (14) in Abhangigkeit einer im Innenraum des
Fahrzeugs eingestellten Drosselung der Ausblaska-
nale veranderbar ist.

2. Gebldseanordnung nach Anspruch 1, bei der das
Doppelgeblase (4) eingangsseitig mit mindestens
zwei voneinander getrennten Ansaugkanalen (12)
und ausgangsseitig mit mindestens zwei voneinan-
der getrennten Ausblaskandlen (6) verbunden ist.

3. Gebldseanordnung nach Anspruch 1 oder 2, bei der
das Umfluhrungselement (14) als Absperrklappe
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ausgebildet ist.

Geblaseanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, bei der der jeweilige Ausblaskanal (6) mit einer in
einen Umfiihrungskanal (18) miindenden Offnung
(8) versehen ist.

Geblaseanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, bei der der jeweilige Umfiihrungskanal (18) in den
zugehdrigen Ansaugkanal (12) miindet.

Geblaseanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis
5, bei der die Ausblaskanéle (6) getrennt voneinan-
der ausgebildet sind.

Geblaseanordnung nach einem der vorherigen An-
sprliche, bei der der Motor (10) gekapselt ausgefiihrt
ist.

Geblaseanordnung nach einem der vorherigen An-
spriiche, bei der eine Geblasesteuereinrichtung zur
Steuerung und/oder Regelung der Drehzahl des Ge-
bldses vorhanden ist.

Geblaseanordnung nach Anspruch 8, beiderdie Ge-
bldsesteuereinrichtung innerhalb der Motorkapse-
lung angeordnet ist.

Geblaseanordnung nach einem der vorherigen An-
spriiche, bei der die einzelnen Geblase des Doppel-
geblases einflutig und/oder mehrflutig ausgefihrt
sind.

Geblaseanordnung nach einem der vorherigen An-
spriiche, bei der ein Teil des Luftmassenstroms in
die Motorkapselung zur Kiahlung des Motors und/
oder der Steuereinheit geleitet wird.

Geblaseanordnung nach einem der vorherigen An-
spriiche, bei der die Laufradnaben eines zweiflutig
ausgefiihrten Gebldses des Doppelgebldses mit
Durchbriichen versehen sind.

Fahrzeug mit einer Geblaseanordnung nach einem
der vorherigen Anspriiche, mit langsseitig im Fahr-
zeug verlaufenden Fondkanalen (16), wobei die
Ausblaskanale (6) zur Beliftung der langsseitig im
Fahrzeug verlaufenden Fondkandle (16) vorgese-
hen sind.

Verfahren zur Beliiftung eines Fahrzeuges, insbe-
sondere eines Innenraumes eines Fahrzeuges, bei
welchem ein mittels eines Motors (10) angetriebe-
nes Doppelgeblase (4) eingangsseitig Uber einen
Ansaugkanal (12) mit einem Ansaugstrom (E) be-
speist wird, welcher ausgangsseitig in einen Aus-
blasstrom (A) gefiihrt wird, dadurch gekennzeich-
net dass zustandsabhangig mittels eines Umfih-
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15.

16.

rungselements (14) der Ausblasstrom (A) als Um-
laufstrom (U) dem Ansaugstrom (E) wieder zuge-
fuhrt wird, und die Stellung des Umflihrungsele-
ments (14) in Abhangigkeit von einer im Innenraum
des Fahrzeugs eingestellten Drosselung der Belif-
tung verandert wird.

Verfahren nach Anspruch 14, bei dem der Ausblas-
strom (A) anteilig zuriickgefuhrt wird.

Verfahren nach Anspruch 14 oder 15, bei dem der
Ausblasstrom (A) kanalabhéngig =zurlckgefihrt
wird.

Claims

Fan arrangement (1), for ventilating a vehicle, com-
prising a double fan (4) driven by means of an elec-
tromotor (10), at least one suction duct (12) that is
connected on one side to the double fan (4), and at
least two outflow ducts (6) that are connected, on
the outlet side, to the double fan (4), characterized
in that one of the outflow ducts has a return element
(14) by means of which the relevant outflow duct (6)
is, depending onthe given status of the arrangement,
connected to the associated suction duct (12), and
the position of the return element (14) can be
changed on the basis of throttling of the outflow duct
inside the vehicle.

Fan arrangement in accordance with claim 1, in
which the double fan (4) is connected, on the intake
side, to at least two separate suction ducts (12) and,
on the outlet side, to at least two separate outflow
ducts (6).

Fan arrangement in accordance with claims 1 or 2,
in which the return element (14) is developed as a
throttle valve.

Fan arrangement in accordance with one of claims
1to 3, in which the given outflow duct (6) is provided
with an opening (8) that opens into a return channel
(18).

Fan arrangement in accordance with one of claims
1 to 4, in which the given return channel (18) opens
into the associated suction duct (12).

Fan arrangement in accordance with one of claims
1 to 5, in which the outflow ducts (6) are separated

from each other.

Fan arrangement in accordance with one of the pre-
ceding claims, in which the motor (10) is enclosed.

Fan arrangement in accordance with one of the pre-
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ceding claims, in which there is a fan control device
for controlling and/or adjusting the rotational speed
of the fan.

Fan arrangement in accordance with claim 8, in
which the fan-control device is disposed inside the
motor encasement.

Fan arrangement in accordance with one of the pre-
ceding claims, in which the separate fans of the dou-
ble fan are mono- and/or multi-flow.

Fan arrangement in accordance with one of the pre-
ceding claims, in which a part of the air mass flow is
directed into the motor casing in order to cool the
motor and/or the control unit.

Fan arrangement in accordance with one of the pre-
ceding claims, in which the impeller hub of a fan,
implemented to allow two flow modes, of the double
fan, is provided with openings.

Vehicle with a fan arrangement in accordance with
one of the preceding claims, with background chan-
nels (16) running lengthwise in the vehicle, whereby
the outflow ducts (6) are provided for ventilating the
background channels (16) running lengthwise in the
vehicle.

Process for ventilating a vehicle, particularly the in-
terior of a vehicle, in which a double fan (4) driven
by means of a motor(10) is fed on one side by means
of a suction duct (12) with a suction flow (E) that, on
the outflow side, is directed into an outflow (A), char-
acterized in that, depending on the status of the
process, the outflow (A) is, by means of a return el-
ement (14), re-supplied to the suction flow (E) as a
return flow (U), and the position of the return element
(14) is changed on the basis of throttling of the ven-
tilation adjusted inside the vehicle.

Process inaccordance with claim 14, in which a com-
ponent of the outflow (A) is returned.

Process in accordance with claim 14 or 15, in which
the outflow (A) is returned depending on the given
channel.

Revendications

Agencement de ventilateurs (1) pour la ventilation
d’un véhicule, comprenant un double ventilateur (4)
entrainé par un moteur électrique (10), au moins un
conduit d’aspiration (12) qui est raccordé, cbté en-
trée, au double ventilateur (4), et au moins deux con-
duits d’évacuation (6) qui sontraccordés, c6té sortie,
au double ventilateur (4),
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caractérisé en ce que au moins l'un des conduits
d’évacuation présente un elément de dérivation (14)
par lequel le conduit d’évacuation concerné (6) est,
en fonction des conditions, raccordé au conduit d'as-
piration associé (12), et la position de I'élément de
derivation (14) peut étre modifiee en fonction d’'un
étranglement des conduits d’évacuation, réglé dans
I'habitacle du véhicule.

Agencement de ventilateurs selon la revendication
1, dans lequel le double ventilateur (4) est raccorde,
cbté entrée, a au moins deux conduits d’aspiration
(12) sépares I'un de l'autre et, cote sortie, a au moins
deux conduits d’évacuation (6) séparés l'un de
I'autre.

Agencement de ventilateurs selon la revendication
1 ou 2, dans lequel I'élément de dérivation (14) est
congu comme une soupape d’arrét.

Agencement de ventilateurs selon 'une quelconque
des revendications 1 a 3, dans lequel le conduit
d’évacuation respectif (6) est doté d’une ouverture
(8) débouchant dans un conduit de dérivation (18).

Agencement de ventilateurs selon 'une quelconque
des revendications 1 a 4, dans lequel le conduit de
deérivation respectif (18) débouche dans le conduit
d’'aspiration associé (12).

Agencement de ventilateurs selon 'une quelconque
des revendications 1 a 5, dans lequel les conduits
d’évacuation (6) sont congus en étant séparés les
uns des autres.

Agencement de ventilateurs selon 'une quelconque
des revendications précédentes, dans lequel le mo-
teur (10) est congu en étant blindé.

Agencement de ventilateurs selon 'une quelconque
des revendications précédentes, dans lequel il est
prévu un dispositif de commande des ventilateurs
servant a commander et/ou a réguler la vitesse du
ventilateur.

Agencement de ventilateurs selon la revendication
8, dans lequel le dispositif de commande des venti-
lateurs est disposé a l'intérieur du blindage du mo-
teur.

Agencement de ventilateurs selon 'une quelconque
des revendications précédentes, dans lequel les dif-
férents ventilateurs du double ventilateur sont con-
cus a un seul flux et/ou a flux multiples.

Agencement de ventilateurs selon 'une quelconque
des revendications précédentes, dans lequel une
partie du flux de la masse d’air est dirigée dans le
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blindage du moteur, pour le refroidissement du mo-
teur et/ou de I'unité de commande.

Agencement de ventilateurs selon 'une quelconque
des revendications préecédentes, dans lequel les
moyeux de rotor de 'un des ventilateurs - congu a
deuxflux-dudouble ventilateur sont dotés de petites
ouvertures.

Véhicule comprenant un agencement de ventila-
teurs selon l'une quelconque des revendications
précédentes, comprenant des conduits arriére (16)
s'étendant, dans le véhicule, le long du grand cété,
ou les conduits d’évacuation (6) sont prévus pour la
ventilation des conduits arriére (16) s’étendant, dans
le véhicule, le long du grand céte.

Procédé de ventilation d'un véhicule, en particulier
de I'habitacle d’'un véhicule, procede dans lequel un
double ventilateur (4) entrainé au moyen d'un mo-
teur (10) est alimenté, c6té entrée, via un conduit
d’aspiration (12), par unflux d’aspiration (E) qui, c6té
sortie, est introduit dans un flux d’évacuation (A),
caractérisé en ce que, en fonction des conditions,
le flux d’évacuation (A), en tant que flux de dérivation
(U), est a nouveau, au moyen d’'un élément de dé-
rivation (14), fourni au flux d’aspiration (E), et la po-
sition de I'éléement de dérivation (14) est modifiée en
fonction d’'un étranglement de la ventilation, réglé
dans I'habitacle du véhicule.

Procédé selon la revendication 14, dans lequel le
flux d’évacuation (A) est réintroduit de fagon propor-
tionnelle.

Procédé selon la revendication 14 ou 15, dans lequel
le flux d’évacuation (A) est réintroduit en fonction du
conduit.
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