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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft

eine Klimavorrichtung (100) fur ein Fahrzeug. Die

Klimavorrichtung weist einen Kanal (102) zum Fiihren von

Luft zwischen einem ersten Ende (108) des Kanals und
einem zweiten Ende (1 10) des Kanals auf, wobei eine

Seitenwand des Kanals eine Offnung (1 18) aufweist. Die
Klimavorrichtung weist ferner ein Gebladse (104) auf, das im

Bereich der Offnung in dem Kanal angeordnet und
ausgebildet ist, um in einem Radialbetrieb einen ersten
Luftstrom durch die Offnung zu dem ersten Ende des Kanals 120 118 114 116 106 113

und in einem Querstrombetrieb einen zweiten Luftstrom

110

104 112 112 117 102 408 100

von dem ersten Ende zu dem zweiten Ende des Kanals und zu bewirken.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ei-
ne Klimavorrichtung fir ein Fahrzeug und auf ein Ver-
fahren zum Betreiben einer Klimavorrichtung fiir ein
Fahrzeug.

[0002] Wird die Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs
bis unmittelbar vor dem Abstellen des Fahrzeugs be-
trieben, so ist der Verdampfer nass. Die Feuchte im
Klimagerat ist hoch und in Verbindung mit Verunreini-
gungen kann es zur Schimmel- und Geruchsbildung
kommen.

[0003] Der Verdampfer kann durch ein Nachlaufen
des Klimagerategebldses nach dem Abstellen des
Fahrzeugs getrocknet werden. Dabei wird die feuchte
Luft jedoch in den Fahrzeuginnenraum geférdert, was
insbesondere im Winter im sogenannten Reheatbe-
trieb zur Beschlagbildung fihren kann.

[0004] Esistdie Aufgabe der vorliegenden Erfindung
eine verbesserte Klimavorrichtung fiir ein Fahrzeug
und ein verbessertes Verfahren zum Betreiben einer
Klimavorrichtung fir ein Fahrzeug zu schaffen.

[0005] Diese Aufgabe wird durch eine Klimavorrich-
tung fir ein Fahrzeug und ein Verfahren zum Betrei-
ben einer Klimavorrichtung fiir ein Fahrzeug geldst.

[0006] Durch den Einsatz eines geeigneten Gebla-
ses kdnnen in der Klimavorrichtung einander ent-
gegengesetzte Luftstrébme erzeugt werden, ohne
dass eine Rotationsrichtung des Geblases geandert
wird. Auf diese Weise kann zum Klimatisieren eines
Raums ein in eine erste Richtung strébmender Luft-
strom und zum Trocknen der Klimavorrichtung ein in
eine der ersten Richtung entgegengesetzten zweiten
Richtung strémender Luftstrom erzeugt werden. So-
mit ist es nicht erforderlich, die zum Trocknen der Kli-
mavorrichtung eingesetzte Luft in den zu klimatisie-
renden Raum einzublasen. Stattdessen kann die Luft
zum Trocknen eingesetzte Luft beispielsweise in die
Umgebung der Klimavorrichtung abgegeben werden.

[0007] Somit kann eine Trocknung eines Verdamp-
fers eines Klimagerats durch Absaugung der feuch-
ten Luft aus dem Klimagerat iber das Klimageratege-
blase und Ausblasen in die Umgebung Gber den An-
saugtrakt erfolgen. Dazu kann die Férderrichtung des
Klimagerategeblases umgekehrt werden. Die feuch-
te Luft wird dann aus dem Klimagerat abgesaugt und
nicht in den Fahrzeuginnenraum geférdert. Zur Um-
kehrung der Férderrichtung ist jedoch keine Umkehr
der Rotationsrichtung des Klimagerategeblases er-
forderlich.

[0008] Alternativ kann die feuchte Luft durch eine
zusatzliche _}_(Iappe am Klimagerat und eine fahr-
zeugseitige Offnung, die auch ein vergréRerter Kon-
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denswasserablauf sein kann, in die Umgebung gefor-
dert. Alle sonstigen Klimagerateklappen sind in die-
sem Fall geschlossen. Oder die feuchte Luft kann
durch ein zusatzliches Geblase abgesaugt werden.
Je nach Geratekonzept kann ein dazu eingesetzter
Querstrombetrieb Bauraumverteile bieten, weil z. B.
auf ein zusatzliches Geblase verzichtet werden kann.

[0009] Eine Klimavorrichtung flr ein Fahrzeug, weist
folgende Merkmale auf:

einen Kanal zum Fihren von Luft zwischen einem
ersten Ende des Kanals und einem zweiten Ende des
Kanals, wobei eine Seitenwand des Kanals eine Off-
nung aufweist; und

ein Geblase, das im Bereich der Offnung in dem Ka-
nal angeordnet und ausgebildet ist, um in einem Ra-
dialbetrieb einen ersten Luftstrom durch die Offnung
zu dem ersten Ende des Kanals und in einem Quer-
strombetrieb einen zweiten Luftstrom von dem ersten
Ende zu dem zweiten Ende des Kanals und zu be-
wirken.

[0010] Bei der Klimavorrichtung kann es sich um ein
Klimagerat oder eine Klimaanlage bzw. einen Teil da-
von handeln. Durch die Klimavorrichtung kann in die
Klimavorrichtung einstromende Luft gekihlt und als
gekuihlte Luft oder anschlieRend wiedererwarmte Luft
ausgegeben werden. Das Fahrzeug kann beispiels-
weise ein Fahrzeug zur Personenbeférderung, bei-
spielsweise ein Personenkraftwagen oder ein Last-
kraftwagen sein. Durch einen Betrieb der Klimavor-
richtung kann ein Innenraum des Fahrzeugs gekihlt
werden. Alternativ kann die Klimavorrichtung auch
zur Klimatisierung eines Gebaudes oder dhnlichem
eingesetzt werden. Der Kanal kann eine umlaufende
Seitenwand aufweisen, so dass der Kanal ein Rohr
oder eine Leitung zum Fihren der Luft sein kann.
Der Kanal kann einstiickig ausgeformt sein oder aus
mehreren Kanalteilen zusammengefigt sein. Ein En-
de des Kanals kann eine Offnung, ein Anschluss-
stick zu einem oder mehreren weiteren Kanalen
oder ein Ubergangsbereich zu einem anschlieBen-
den Abschnitt des Kanals sein. Die Offnung kann ei-
ne Durchgangséffnung durch die Seitenwand sein,
durch die Luft in den Kanal einstrdmen kann. Die
Offnung kann rund sein oder eine andere geeigne-
te Form aufweisen. In die Offnung kann ein weiterer
Kanal miinden, so dass Luft aus dem weiteren Kanal
durch die Offnung in den Kanal strdmen kann. Die Kli-
mavorrichtung kann Klappen aufweisen. In einer ers-
ten Stellung der Klappen kann ein erster Strémungs-
weg des ersten Luftstroms freigegeben und ein zwei-
ter Stromungsweg des zweiten Luftstroms gesperrt
werden. In einer zweiten Stellung der Klappen kann
ein erster Strdomungsweg des ersten Luftstroms ge-
sperrt und ein zweiter Strdomungsweg des zweiten
Luftstroms freigegeben werden. Das Geblase weist
ein Geblaserad auf, das im Betrieb des Geblases ro-
tiert, um den ersten Luftstrom oder den zweiten Luft-
strom zu bewirken. Eine Drehrichtung des Geblaser-
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ads ist zur Bewirkung des ersten Luftstroms und des
zweiten Luftstroms gleich. Der erste Luftstrom und
der zweite Luftstrom kdénnen in einem Abschnitt des
Kanals zwischen dem Geblase und dem ersten Ende
einander entgegengesetzt sein. Die entgegengesetz-
te Richtung der beiden Luftstrdme kann dadurch rea-
lisiert werden, dass entweder der erste Strébmungs-
weg oder der zweite Strdomungsweg freigegeben und
der jeweils andere Strdmungsweg entsprechend ge-
sperrt wird. Das Geblase kann eine Mehrzahl von
Schaufeln aufweisen, die ringférmig um eine Rotati-
onsachse des Geblases angeordnet sind. Die Schau-
feln kdnnen beabstandet zu der Rotationsachse an-
geordnet sein, so dass ein Geblaserad gebildet wird.
Die Offnung kann parallel oder im Wesentlichen par-
allel zu einer orthogonal zur Rotationsachse stehen-
de Rotationsebene ausgerichtet sein. Im Radialbe-
trieb kann Luft aus der Offnung seitlich in den Innen-
raum des Geblaserads einstrdomen und in Richtung
des ersten Endes aus dem Geblaserad entstrémen.
Im Querstrombetrieb kann die Luft quer, also parallel
oder im Wesentlichen parallel zu der Rotationsebene
durch das Geblaserad gefiihrt werden.

[0011] Die Klimavorrichtung kann einen Verdampfer
aufweisen, der an dem ersten Ende des Kanals an-
geordnet ist. Dabei kann es sich um einen bei Klima-
anlagen Ublichen Verdampfer handeln. Im Radialbe-
trieb des Geblases kann die durch die Offnung in den
Kanal einstrdémende Luft durch den Verdampfer ge-
fuhrt und durch den Verdampfer gekihlt werden. Im
Querstrombetrieb kann durch das Geblase durch den
Verdampfer stromende Luft angesaugt und durch das
zweite Ende des Kanals ausgestolen werden. Da-
bei kann die durch den Verdampfer strémende Luft
in dem Verdampfer vorhandene Feuchtigkeit aufneh-
men und den Verdampfer auf diese Weise trocknen.

[0012] Ferner kann die Klimavorrichtung eine ers-
te Klappe zum VerschlieRen des Kanals zwischen
dem zweiten Ende und dem Geblase und eine zweite
Klappe zum VerschlieRen der Offnung oder eines in
die Offnung miindenden weiteren Kanals aufweisen.
Ist die erste Klappe geschlossen, so kann die von
dem Geblase geforderte Luft nicht durch das zwei-
te Ende sondern nur durch das erste Ende entwei-
chen. Ist dagegen die zweite Klappe geschlossen und
die erste Klappe gedffnet, so kann das Geblase Luft
von dem ersten Ende des Kanals ansaugen, die dann
durch das zweite Ende entweichen kann.

[0013] Dazu kann die Klimavorrichtung eine Stellein-
richtung aufweisen, die ausgebildet ist, um die ers-
te Klappe zu Verschlielien und die zweite Klappe zu
offnen, um den ersten Luftstrom zu ermdglichen. Die
Stelleinrichtung kann ferner ausgebildet sein, um die
zweite Klappe zu VerschlieRen und die erste Klappe
zu 6ffnen, um den zweiten Luftstrom zu erméglichen.
Die Stelleinrichtung kann einen oder mehrere Antrie-
be zum Betatigen der Klappen aufweisen. Durch die
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Stelleinrichtung kann einfach zwischen dem Klimati-
sierungsmodus und dem Verdampfertrocknungsmo-
dus umgeschaltet werden.

[0014] Die Klimavorrichtung kann eine Antriebsein-
richtung zum Antreiben des Geblases aufweisen. Da-
bei kann die Antriebseinrichtung ausgebildet sein, um
das Geblase im Querstrombetrieb und im Radialbe-
trieb jeweils in die gleiche Richtung anzutreiben. Bei
der Antriebseinrichtung kann es sich um einen Elek-
tromotor handeln.

[0015] Gemal} einer Ausfiihrungsform kdénnen sich
die Offnung und das Geblise zumindest teilweise
iiberlappen. Auf diese Weise kann die durch die Off-
nung einstrémende Luft direkt von dem Geblase er-
fasst werden. Beispielsweise kann die Offnung axi-
al zu der Rotationsachse des Geblases angeordnet
sein.

[0016] Die Klimavorrichtung kann einen Frischluftka-
nal zum Zufthren von Frischluft aus einer Umgebung
des Fahrzeugs und einem Umluftkanal zum Zufiih-
ren von Luft aus einer Kabine des Fahrzeugs umfas-
sen. Dabei kénnen der Frischluftkanal und der Um-
luftkanal mit der Offnung verbunden sein. Auf diese
Weise kann entweder Frischluft oder Umluft von dem
Geblase angesaugt und zur Klimatisierung des Fahr-
zeugs verwendet werden. In diesem Fall kann die Kii-
mavorrichtung zwei zweite Klappen aufweisen, die
im Verdampfertrocknungsmodus sowohl den Frisch-
luftkanal als auch den Umluftkanal verschlielRen kén-
nen. Anstelle zweier Klappen kann auch auf ande-
re geeignete Weise gewabhrleistet werden, dass die
Frischluft- und Umluftéffnung am Klimagerat gleich-
zeitig verschlieRbar sind.

[0017] Gemal einer Ausfiihrungsform kann der Ka-
nal im Bereich der Offnung ein Spiralgehause ausfor-
men. Das Geblase kann in dem Spiralgehause ange-
ordnet sein. Das Spiralgehause ermdglicht einen Be-
trieb des Geblases sowohl im Radialbetrieb als auch
im Querstrombetrieb.

[0018] Vorzugsweise kann das Geblase ein Radial-
geblase oder ein Scirocco-Geblase sein.

[0019] Die vorliegende Erfindung schafft ein Ver-
fahren zum Betreiben einer Klimavorrichtung fir ein
Fahrzeug, wobei die Klimavorrichtung einen Kanal
zum Fihren von Luft zwischen einem ersten Ende
des Kanals und einem zweiten Ende des Kanals, ei-
ne Offnung in einer Seitenwand des Kanals und ein
im Bereich der Offnung in dem Kanal angeordnetes
Geblase aufweist, wobei das Verfahren die folgenden
Schritte umfasst:

Betreiben des Geblases in einem Radialstrombe-
trieb, um zum Klimatisieren einer Kabine des Fahr-
zeugs einen zweiten Luftstrom durch die Offnung zu
dem ersten Ende des Kanals zu bewirken; und
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Betreiben des Geblases in einem Querstrombetrieb,
um zum Trocknen der Klimavorrichtung einen ersten
Luftstrom von dem ersten Ende zu dem zweiten Ende
des Kanals zu bewirken.

[0020] Vorteilhafte Ausfiihrungsbeispiele der vorlie-
genden Erfindung werden nachfolgend Bezug neh-
mend auf die beiliegenden Zeichnungen naher erlau-
tert. Es zeigen:

[0021] Fig. 1 eine Darstellung einer erfindungsge-
mafRen Klimavorrichtung; und

gemalien Verfahrens.

[0023] In der nachfolgenden Beschreibung der be-
vorzugten Ausfuhrungsbeispiele der vorliegenden Er-
findung werden fir die in den verschiedenen Zeich-
nungen dargestellten und ahnlich wirkenden Elemen-
te gleiche oder ahnliche Bezugszeichen verwendet,
wobei eine wiederholte Beschreibung dieser Elemen-
te weggelassen wird.

[0024] Fig. 1 zeigt eine Prinzipskizze einer Klimavor-
richtung in Form eines Klimagerats 100 flr ein Fahr-
zeug gemal einem Ausflihrungsbeispiel der vorlie-
genden Erfindung. Das Klimagerat 100 weist einen
Kanal 102 auf, in dem ein Geblase 104 und ein Ver-
dampfer 106 angeordnet sind. Der Kanal 102 weist
zwischen einem ersten Ende 108 und einem zweiten
Ende 110 eine Aufweitung zum Bilden eines Aufnah-
meraums flr das Geblase 104 auf. Der Verdampfer
106 ist mit seiner Austrittsebene an dem ersten Ende
108 des Kanals 102 angeordnet. An den Verdampfer
106 grenzt ein Verteilerkasten 113 an. Auch wenn es
in Fig. 1 nicht gezeigt ist, so kann der Kanal 102 Giber
das erste Ende 108 und das zweite Ende 110 hinaus
weitergeflhrt sein. Das Geblase 104 weist ein Gebla-
serad mit einer Mehrzahl von Schaufeln 112 auf, von
denen in Fig. 1 nur zwei dargestellt sind. Das Gebla-
se 104 kann im Radialbetrieb oder im Querstrombe-
trieb betrieben werden, wobei die Drehrichtung 114
jeweils gleich ist. Der Aufnahmeraum fir das Gebla-
se 104 weist ausgehend von der zu dem ersten En-
de 108 fiihrenden Offnung, in Drehrichtung 114 des
Geblases 102 gesehen, eine Verjingung 116 auf, die
verstellbar sein kann. Im Bereich der Verjingung 116
ist ein Abstand zwischen einer Wand des Aufnah-
meraums und dem Geblase 104 am geringsten. Der
Kanal 102 weist eine Offnung in Form einer Zarge
118 auf, durch die im Radialbetrieb Luft in den Kanal
102 einstrébmen und von dem Geblase 104 in Rich-
tung des ersten Endes 108 geblasen werden kann.
Die Zarge 118 ist gemal diesem Ausfiihrungsbeispiel
kreisférmig ausgefihrt, wobei ein Mittelpunkt der Zar-
ge 118 in etwa mit der Drehachse des Geblases 104
Ubereinstimmt. Ein Durchmesser der Zarge 118 kann
in etwa einem Innendurchmesser des Geblaserads
des Geblases 104 entsprechen. In dem Kanal 102

417

2013.05.08

ist eine erste Klappe 120 angeordnet. Im geschlos-
senen Zustand ist die erste Klappe 120 ausgebildet,
um den Kanal 102 zwischen dem zweiten Ende 110
und dem Geblase 104 zu verschlielen. Gemal dem
in Fig. 1 gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist die erste
Klappe 120 an einem Ubergangsbereich zwischen ei-
nem das zweite Ende 110 umfassenden Bereich des
Kanals 102 und dem Aufnahmeraum fiir das Geblase
104 angeordnet. Die erste Klappe 120 ist in einem ge-
Offneten Zustand gezeigt. Die erste Klappe 120 weist
eine Biegung in Richtung des Geblases 104 auf. Im
gedffneten Zustand der ersten Klappe 120 kann von
dem Geblase 104 Luft von dem ersten Ende 108 des
Kanals 102 angesaugt und in Richtung des zweiten
Endes 110 geblasen werden. Mindestens eine zwei-
bildet, um die Zarge 118 oder einen oder mehrere
zu der Zarge 118 fihrende Kanale zu verschlieRen
oder zu 6ffnen. Der Verdampfer 106 ist zwischen dem
Geblase 104 und dem ersten Ende 108 angeordnet.
Die von dem Geblase 104 im Radialbetrieb in Rich-
tung des ersten Endes 108 geblasene Luft wird somit
durch den Verdampfer 106 gefuhrt. Ist der Verdamp-
fer 106 in Betrieb, so wird die durch den Verdamp-
fer 106 gefihrte Luft gekihlt. Entsprechend wird im
Querstrombetrieb die von dem ersten Ende 108 an-
gesaugte Luft durch den Verdampfer 106 gefiihrt und
anschlieend von dem Geblase 104 in Richtung des
zweiten Endes 110 geblasen, so dass ein zwischen
dem Aufnahmeraum fiir das Geblase 104 und dem
zweiten Ende 110 gelegener Abschnitt des Kanals
102 einen Kanal fiir feuchte Luft bildet.

[0025] Auf diese Weise wird eine Verdampfertrock-
nung mit dem Klimagerategeblase im Querstrombe-
trieb des Geblases 104 ermdglicht. Durch eine Um-
schaltvorrichtung am Klimagerategeblase wird die
Foérderrichtung des Geblase 104 so geandert, dass
das Geblase 104 zur Trocknung des Verdampfers
106 verwendet werden kann. Das heif3t, das Geblase
104 wird vom Radialbetrieb fiir den Klimatisierungs-
modus in den Querstrombetrieb fir den Verdampfer-
trocknungsmodus umgeschaltet. Die Umschaltvor-
richtung umfasst dabei die erste Klappe 120 sowie
eine Einrichtung zum Verhindern eines Luftstroms
durch die Zarge 118.

[0026] Im Klimatisierungsmodus ist die erste Klappe
120 geschlossen und die Zarge 118 gedffnet. Somit
kann Luft durch die Zarge 118 angesaugt, durch den
Verdampfer 106 gefiihrt und anschlieend zur Kili-
matisierung verwendet werden. Durch die Zarge 118
kann beispielsweise wahlweise Frischluft oder Umluft
geflhrt werden.

[0027] Im Verdampfertrocknungsmodus ist die erste
Klappe 120 gedffnet und die Zarge 118 geschlossen.
Somit kann Luft durch den Verdampfer 106 gefiihrt
und anschlielend Gber das zweite Ende 110 des Ka-
nals 102 abgefihrt werden.
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[0028] Auf diese Weise lasst sich das Geblase 104
sowohl als Radialgeblase als auch als Querstromlif-
ter betreiben. Der Querstrombetrieb wird durch das
Schlielen der Zarge 118 bzw. durch Schlielen der
Frischluft- und Umluftéffnung am Klimagerat 100 und
dem Offnen der ersten Klappe 120 erméglicht.

[0029] Das klimagerateseitige Radialgeblase wird
somit im Wesentlichen durch folgende MaRhahmen
in den Betrieb als Querstromgebldse umgeschaltet.
Erstens durch ein Offnen der ersten Klappe 120 und
zweitens durch ein SchlieRen der Ansaugdffnung, al-
so der Zarge 118 indirekt Uber das Schlielen der
Frischluft- und Umluftéffnungen.

[0030] Sollte der Zungenabstand 117 des Radialge-
blases zu grol sein, so ist das Spiralgehause gemaf
einem Ausfihrungsbeispiel zur Abdichtung zwischen
Saugseite am Verdampfer 106 und Druckseite, die
im Querstrombetrieb durch den Kanal fir feuchte Luft
am zweiten Ende 110 gebildet wird, zusatzlich ein-
zuziehen, d. h. die Verjingung wird veringert. Das
Einziehen kann auch verstellbar ausgefihrt werden,
beispielsweise durch Vorsehen einer geeigneten Ein-
richtung, wie einer ausstellbaren Klappe oder einem
verformbaren Wandbereich 116.

mal einem Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Er-
findung. In einem Schritt 201 wird das Geblase in ei-
nem Radialstrombetrieb betrieben. Dadurch wird ein
Luftstrom durch die Offnung des Kanals zu dem zwei-
ten Ende des Kanals bewirkt. Der Luftstrom kann von
dem ersten Ende des Kanals beispielswiese in eine
Kabine eines Fahrzeugs eingeleitet werden, um die
Kabine zu klimatisieren. In einem Schritt 203 wird das
Geblase in einem Querstrombetrieb betrieben. Da-
durch wird ein Luftstrom von dem ersten Ende zu dem
zweiten Ende des Kanals bewirkt. Dieser Luftstrom
kann zum Trocknen der Klimavorrichtung, insbeson-
dere des Verdampfers der Klimavorrichtung, genutzt
werden. Wahrend des Querstrombetriebs ist der Ver-
dampfer in der Regel auller Betrieb. Die Schritte 201,
203 werden zeitlich nacheinander ausgefiihrt.

[0032] Die beschriebenen Ausfihrungsbeispiele
sind nur beispielhaft gewahlt und kénnen miteinander
kombiniert werden.

Bezugszeichenliste

100 Klimagerat
102 Kanal

104 Geblase

106 Verdampfer
108 erstes Ende
110 zweites Ende
112 Zunge

113 Verteilerkasten
114 Drehrichtung
116 Verjlingung
117 Zungenabstand
118 Zarge

120 Klappe

201 erster Schritt
203 zweiter Schritt

Patentanspriiche

1. Klimavorrichtung (100) fir ein Fahrzeug, mit fol-
genden Merkmalen:
einem Kanal (102) zum Fihren von Luft zwischen ei-
nem ersten Ende (108) des Kanals und einem zwei-
ten Ende (110) des Kanals, wobei eine Seitenwand
des Kanals eine Offnung (118) aufweist; und
einem Geblase (104), das im Bereich der Offnung in
dem Kanal angeordnet und ausgebildet ist, um in ei-
nem Radialbetrieb einen ersten Luftstrom durch die
Offnung zu dem ersten Ende des Kanals und in ei-
nem Querstrombetrieb einen zweiten Luftstrom von
dem ersten Ende zu dem zweiten Ende des Kanals
und zu bewirken.

2. Klimavorrichtung (100) gemaR Anspruch 1, mit
einem Verdampfer (106), der an dem ersten Ende
des Kanals (102) angeordnet ist.

3. Klimavorrichtung (100) gemaf einem der vor-
angegangenen Anspriche, mit einer ersten Klappe
(120) zum VerschlielRen des Kanals (102) zwischen
dem zweiten Ende und dem Geblase (104) und mit
einer zweiten Klappe zum VerschlieRen der Offnung
(118) oder eines in die Offnung miindenden weiteren
Kanals.

4. Klimavorrichtung (100) gemafl einem der vor-
angegangenen Anspriiche, mit einer Stelleinrichtung,
die ausgebildet ist, um die erste Klappe (120) zu Ver-
schlieBen und die zweite Klappe zu 6ffnen, um den
ersten Luftstrom zu ermdglichen, und die ausgebil-
det ist, um die zweite Klappe zu Verschlielen und die
erste Klappe zu 6ffnen, um den zweiten Luftstrom zu
ermdglichen.

5. Klimavorrichtung (100) gemaf einem der vor-
angegangenen Anspriche, mit einer Antriebseinrich-
tung zum Antreiben des Geblases (104), wobei die
Antriebseinrichtung ausgebildet ist, um das Geblase
im Querstrombetrieb und im Radialbetrieb jeweils in
die gleiche Richtung (114) anzutreiben.

6. Klimavorrichtung (100) gemaf einem der vor-
angegangenen Anspriiche, bei der sich die Offnung
(118) und das Geblase (104) zumindest teilweise
Uberlappen.

7. Klimavorrichtung (100) gemaf einem der vor-
angegangenen Anspriche, mit einem Frischluftkanal
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zum Zufihren von Frischluft aus einer Umgebung
des Fahrzeugs und einem Umluftkanal zum Zufihren
von Luft aus einer Kabine des Fahrzeugs, wobei der
Frischluftkanal und der Umluftkanal mit der Offnung
(118) verbunden sind.

8. Klimavorrichtung (100) gemal einem der voran-
gegangenen Anspriche, bei dem der Kanal (102) im
Bereich Offnung (118) ein Spiralgehause ausformt, in
dem das Geblase (104) angeordnet ist.

9. Klimavorrichtung (100) gemal einem der voran-
gegangenen Anspriche, bei dem das Geblase (104)
ein Radialgeblase ist.

10. Verfahren zum Betreiben einer Klimavorrich-
tung (100) fur ein Fahrzeug, wobei die Klimavorrich-
tung einen Kanal (102) zum Flhren von Luft zwi-
schen einem ersten Ende (108) des Kanals und ei-
nem zweiten Ende (110) des Kanals, eine Offnung
(118) in einer Seitenwand des Kanals und ein im Be-
reich der Offnung in dem Kanal angeordnetes Gebla-
se (104) aufweist, wobei das Verfahren die folgenden
Schritte umfasst:

Betreiben (201) des Geblases in einem Radialstrom-
betrieb, um zum Klimatisieren einer Kabine des Fahr-
zeugs einen zweiten Luftstrom durch die Offnung zu
dem ersten Ende des Kanals zu bewirken; und
Betreiben (203) des Geblases in einem Querstrom-
betrieb, um zum Trocknen der Klimavorrichtung ei-
nen ersten Luftstrom von dem ersten Ende zu dem
zweiten Ende des Kanals zu bewirken.

Es folgt ein Blatt Zeichnungen
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